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EES Evaluation Environnementale Stratégique  

EIE Dƚāƚ̗bŤŇƚŇāŝ̗ĤĨ̗ŝ̋DŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ 

ERC Mesures Eviter Réduire Compenser  
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LOM  uŪŇ̗Ĥ̋£ƌŇĨŤƚāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗{ŪĝŇŝŇƚĩƒ̗ĤƟ̗ˎː̗ĤĩĞĨţĝƌĨ̗ˎˌˍ˕ 

LOTI  uŪŇ̗Ĥ̋£ƌŇĨŤƚāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗ÓƌāŤƒƉŪƌƚƒ̗bŤƚĩƌŇĨƟƌƒ 

PCAET Plan Climat Air Energie Territorial  

PDU Plan de Déplacements Urbains  

PDM Plan de Mobilité  

PLU Plan uŪĞāŝ̗Ĥ̋ØƌĝāŤŇƒţĨ 

PNSE Plan National Santé environnement  
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PREPA Plan national de Réduction des Emissions de Polluants 
Atmosphériques  

PRSE Plan Régional Santé -Environnement  

SCoT  Schéma de Cohérence Territoriale  

SMBCVB  Syndicat Mixte du Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise  
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ZNIEFF  ýŪŤĨ̗|āƚƟƌĨŝŝĨ̗Ĥ̋bŤƚĩƌĬƚ̗DĞŪŝŪľŇƋƟĨ̗XāƟŤŇƒƚŇƋƟĨ̗Ĩƚ̗XŝŪƌŇƒƚŇƋƟĨ 

NH3  Ammoniac  

NOx  £ƻƼĤĨ̗Ĥ̋āǅŪƚĨ 

CO2  Dioxyde de Carbone  

O3  Ozone  

PM10 Particule en suspension <10 µm  
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N2O  ÂƌŪƚŪƻƼĤĨ̗Ĥ̋āǅŪƚĨ 

RESUME NON TECHNIQUE  

Présentation du PD M  

Le  Plan de Déplacements Urbains  (PDU) ā̗ĩƚĩ̗Ğƌĩĩ̗Ɖāƌ̗ŝā̗uŪŇ̗Ĥ̋£ƌŇĨŤƚāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗
Transports Intérieurs (LOTI)  du 30 décembre 1982. La loi n°2019 -1428 du 24 décembre 
ˎˌˍ˕̗Ĥ̋£ƌŇĨŤƚāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗{ŪĝŇŝŇƚĩƒ˧̗ĤŇƚĨ̗u£{˧̗ƌĨţƉŝāĞĨ̗ŝĨƒ̗̍ Plan de Déplacements 
Urbains  » par les«  Plan de Mobilité  » (PDM). Ces PDM ont les mêmes objectifs que les 
PDU. A noter que l a principale nouveauté est la possibilité de mener des PDM 
simplifiés sur un territoire autre que les grandes agglomérations afin de mieux 
prendre en compte les territoires ruraux.  

űĩlaboration  Ĥ̋ƟŤ̗Â@M  est obligatoire pour  les unités urbaine s de plus de 100  000 
habitants. Le PDM du Grand Creillois est donc un document obligatoire, opposable 
au x tiers. Ce plan définit  ƉŪƟƌ̗ ĤŇƻ̗ āŤŤĩĨƒ̗ ŝĨƒ̗ ƉƌŇŤĞŇƉĨƒ̗ ĤĨ̗ ŝ̋ŪƌľāŤŇƒāƚŇŪŤ̗ ĤĨƒ̗
transports de personnes et de marchandises, de la  circulation et du station nement, 
dans le périmètre des transports urbains en visant à assurer un équilibre  durable 
ĨŤƚƌĨ̗ŝĨƒ̗ĝĨƒŪŇŤƒ̗ĤĨ̗ţŪĝŇŝŇƚĩ̗Ĩƚ̗ĤĨ̗ĽāĞŇŝŇƚĩ̗Ĥ̋āĞĞĶƒ̗Ĥ̋ƟŤĨ̗Ɖāƌƚ˧̗Ĩƚ̗ŝā̗ƉƌŪƚĨĞƚŇŪŤ̗ĤĨ̗
ŝ̋ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ Ĩƚ̗ĤĨ̗ŝā̗ƒāŤƚĩ˧̗Ĥ̋āƟƚƌĨ̗Ɖāƌƚ˦ 

Il constitue ainsi un outil cadre p our favoriser :  

¶ Le développement harmonieux et maîtrisé du territoire  ; 

¶ űĩţĨƌľĨŤĞĨ̗ Ĥ̋ƟŤĨ̗ ĞƟŝƚƟƌĨ̗ ĞŪţţƟŤĨ̗ ƒƟƌ̗ ŝĨƒ̗ ĤĩƉŝāĞĨţĨŤƚƒ̗ ƟƌĝāŇŤƒ̗ Ĩƚ̗
intercommunaux.  

Afin de renforcer une politique autour des déplacements déjà initiée sur son 
territoire  ̀et conformém ĨŤƚ̗ē̗ŝ̋āƌƚŇĞŝĨ̗uˍˎˍː-3 du code des transports  ̀ le territoire 
ĤƟ̗YƌāŤĤ̗:ƌĨŇŝŝŪŇƒ̗˸:ŪţţƟŤāƟƚĩ̗Ĥ̋ ľľŝŪţĩƌāƚŇŪŤ̗:ƌĨŇŝ̗ËƟĤ̗£ŇƒĨ̗Ĩƚ̗:ŪţţƟŤāƟƚĩ̗ĤĨ̗
Communes du Liancourtois Vallée Dorée , voir Figure 1) ƒ̋Ĩƒƚ̗ ĨŤľāľĩ̗ ĤāŤƒ̗
ŝ̋ĩŝāĝŪƌāƚŇŪŤ̗ĤĨ̗ƒŪŤ̗PDM  en 2017. Cette élaboration a été déléguée au Syndicat Mixte 
du Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise (SMBCVB) , qui porte le Schéma de 
Cohérence Territorial du Grand Creillois (SCoT) qui couvre les deux 
intercommunalités précitées . 
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Figure 1 : Localisation du territoire du Grand Creillois  

La démarche du PDM du Grand Creillois est mutualisée avec celle des Plans de 
mobilité  ĤĨ̗ŝā̗:ŪţţƟŤāƟƚĩ̗ĤĨ̗:ŪţţƟŤĨƒ̗ĤĨ̗ŝ̋ ŇƌĨ̗:āŤƚŇŝŇĨŤŤĨ˧̗ĤĨ̗ŝā̗:ŪţţƟŤāƟƚĩ̗
ĤĨ̗:ŪţţƟŤĨƒ̗ËĨŤŝŇƒ̗ËƟĤ̗£ŇƒĨ˧̗ĤĨ̗ŝā̗:ŪţţƟŤāƟƚĩ̗ĤĨ̗:ŪţţƟŤĨƒ̗ĤĨƒ̗ÂāƼƒ̗Ĥ̋£ŇƒĨ̗Ĩƚ̗
Ĥ̋_āŝāƚƚĨ̗āŇŤƒŇ̗ƋƟĨ̗ĤĨ̗ŝā̗:ŪţţƟŤāƟƚĩ̗ĤĨ̗:Ūmmunes du Clermontois. Ces démarches 
mutualisées forment les Plans de M obilité  {ƟƚƟāŝŇƒĩƒ̗ĤƟ̗ËƟĤ̗ĤĨ̗ŝ̋£ŇƒĨ, et sont 
co ordonné es par le SMBCVB. Contrairement au PDM du Grand Creillois, les 
Communautés de Communes voisine s du SMBCVB se sont engagées de façon  
volontaire dans la réalisation de leurs Plans de Mobilités simplifiés respectifs.  

Le PDM du Grand Creillois a été arrêté par le Conseil Syndical du SMBCVB le 29 juin 
2021. 

La démarche et les objectifs de ce PDM  

Un diagnostic socioéconomique et de mobilité  Ĩƚ̗ƟŤ̗ĩƚāƚ̗ŇŤŇƚŇāŝ̗ĤĨ̗ŝ̋ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ̗
ont  été réalisé s sur le territoire pour identifier les enjeux en lien avec la mobilité  et 
ŝ̋ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ. Suite à la présentation et la  validation du diagnostic, t rois scénarios 
de mobilité ont été construits pour le  territoire du SMBCVB qui  constituent ainsi trois 
trajectoires possibles pour atteindre les objectifs de mobilité. Les trois scénarios sont 
les suivants  :  

¶ Le s cénario 1  « Ɵ̗ĽŇŝ̗ĤĨ̗ŝ̋ĨāƟ˧̗ƉŪƟƌƒƟŇƚĨ̗ĤĨƒ̗ƚĨŤĤāŤĞĨƒ̗ĨŤ̗ĞŪƟƌƒ » où aucune 
ţĨƒƟƌĨ̗Ť̋Ĩƒƚ̗ƉƌŇƒĨ̗ƉŪƟr faire évoluer les conditions de mobilité sur le territoire 
autres que celles déjà en cours. Le risque majeur de ce scénario est la pression 
et la saturation du pôle régionale (Creil).  
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¶ Le s cénario 2  « Réponse aux  grands  déplacements pendulaires  en priorit é » 
ƒ̋ŪƌľāŤŇƒĨ̗āƟƚŪƟƌ̗Ĥ̋ƟŤ̗ƉŭŝĨ̗ē̗ĽŪƌƚĨ̗āƚƚƌāĞƚŇƵŇƚĩ̗Ĩƚ̗Ĥ̋ĨŤƵĨƌľƟƌĨ̗ƌĩľŇŪŤāŝĨ̗˸:ƌĨŇŝ˹̗
Ĩƚ̗ ĤĨ̗ ˒̗ ƉŭŝĨƒ̗ Ĥ̋ĩĞńāŤľĨƒ̗ ĤĨ̗ ŤŇƵĨāƟ̗ ˏ̗ ˸uŇāŤĞŪƟƌƚ-Rantigny, Laigneville, 
Cramoisy, Montataire, Saint -Leu -d'Esserent, Villers -Saint -Paul). Il vise à 
rééquilibrer les flux af in de réduire la saturation automobile aux abords de la 
ľāƌĨ̗ĤĨ̗:ƌĨŇŝ̗ŤŪƚāţţĨŤƚ˦̗:ĨƉĨŤĤāŤƚ̗ŝ̋ƟƒāľĨ̗ĤĨ̗ŝā̗ƵŪŇƚƟƌĨ̗ŇŤĤŇƵŇĤƟĨŝŝĨ̗ƉŪƟƌƌāŇƚ̗
ƒ̋āĞĞƌŪŇƚƌĨ˦̗ 

¶ Le s cénario 3  « Retour progressif à la proximité  ̗̎ƒ̋ŪƌľāŤŇƒĨ̗āƟƒƒŇ̗āƟƚŪƟƌ̗Ĥ̋ƟŤ̗
ƉŭŝĨ̗Ĥ̋ĩĞńāŤľĨ̗multimodal régional (Creil)  et de 6 pôles de niveau 3. Le pôle 
de Creil joue tout de même un rôle moins dominant que dans les deux autres 
scénarios, tandis que les autres pôles gagnent en attractivité. Ce scénario 
permet de mieux répartir les flux, de couv rir le territoire ĤĨ̗ƉŪŇŤƚƒ̗Ĥ̋āĞĞĶƒ̗āƟ̗
réseau ferroviaire et de développer les liaisons cyclables et piétons. Ce 
scénario est celui offrant les meilleurs résultats en terme s de mobilité.  

Après une analyse  multicritère  de ces trois scénarios (transports collectifs, usage de 
la voiture, modes actifs, aménagement du territoire, transport de marchandises, 
āƚƚƌāĞƚŇƵŇƚĩ̗ĤĨƒ̗ƉŭŝĨƒ̗Ĥ̋ĩĞńāŤľĨƒ˧̗ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ̗Ĩƚ̗ţŪĤāŝŇƚĩƒ̗ĤĨ̗ţŇƒĨ̗ĨŤ̗ƈƟƵƌĨ˹˧̗ŝĨ̗
scénario finalement retenu par la c ollectivité est un scénario hybride , qui combine 
les grandes orientations des scénarios 2 et 3. Les objectifs  chiffrés fixés p our le 
territoire Grand Creillois  Ĥ̋ŇĞŇ̗2030  à partir de ce scénario sont les suivants  :  

 

Cette stratégie et ces objectifs chiff rés  sont cohérents avec les objectifs nationaux, 
régionaux et locaux de réduction des émissions de GES et de polluants 
atmosphériques, mais ne permettent pas de tous les atteindre.   

En effet, en ce qui concerne les objectifs du SRADDET, celui sur les émiss ions de GES 
ƉŪƌƚĨ̗ƒƟƌ̗ŝ̋ĨŤƒĨţĝŝĨ̗ĤĨƒ̗ƒĨĞƚĨƟƌƒ˧̗Ňŝ̗Ť̋Ĩƒƚ̗ĤŪŤĞ̗Ɖāƒ̗ƉŪƒƒŇĝŝĨ̗ĤĨ̗ĞŪŤĞŝƟƌĨ̗ĤŇƌĨĞƚĨţĨŤƚ̗
ƒƟƌ̗ŝ̋āƚƚĨŇŤƚĨ̗ĤĨ̗ĞĨƚ̗ŪĝŗĨĞƚŇĽ̗ĨŤ̗ŝŇĨŤ̗āƵĨĞ̗ŝā̗ţŇƒĨ̗ĨŤ̗ƈƟƵƌĨ̗ĤƟ̗PDM qui interviendra 
uniquement sur les émissions du transport routier. Néanmoins, le PDM  perm et de 
contribuer significativement à la réduction des émissions de GES sur le territoire. En 
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effet, le transport routier contribue à hauteur de 31% des émissions de GES sur le 
territoire (dont 69% en provenance des véhicules individuels). Pour les objectif s du 
SRADDET sur les émissions de polluants atmosphériques, la mise en place du PDM 
ƉĨƌţĨƚ̗ĤĨ̗ĞŪŤƚƌŇĝƟĨƌ̗ĤĨ̗ţāŤŇĶƌĨ̗ƒŇľŤŇĽŇĞāƚŇƵĨ̗ē̗ŝ̋āƚƚĨŇŤƚĨ̗ĤĨƒ̗ŪĝŗĨĞƚŇĽƒ̗ĤƟ̗ËÅ @@DÓ̗
pour les PM2.5 et PM10. Pour les NOx, des efforts restent encore à produire sur le 
secte ur des transports puisque le PDM ĞŪŤƚƌŇĝƟĨ̗ē̗ŝā̗ţŪŇƚŇĩ̗ĤĨ̗ŝ̋ĨĽĽŪƌƚ̗ƌĨƋƟŇƒ˦ 

De plus, le PDM  de la SMBCVB est cohérent avec les objectifs de réduction des 
polluants atmosphériques fixés par le PPA. Toutefois, l'objectif de réduction des 
émissions de particul es fines du territoire  (réduction de 16% entre la situation actuelle 
et 2030),  n'est pas cohérent avec l'objectif du PPA (réduire de 15% des émissions de 
particules en suspension pour le secteur des transports sur une durée de 5 ans), en 
lien avec le délai  d'application. En effet, les objectifs de baisse du PDM sont planifiés 
ē̗ŝ̋ńŪƌŇǅŪŤ̗ˎˌˏˌ̗ƒŪŇƚ̗ƒƟƌ̗ƟŤĨ̗ƉĩƌŇŪĤĨ̗ĤĨ̗ˍˌ̗āŤƒ̗Ĩƚ̗ŤŪŤ̗ˑ̗āŤƒ˦ 

 

űĩƵāŝƟāƚŇŪŤ̗DŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāŝĨ̗ËƚƌāƚĩľŇƋƟĨ 

La démarche globale  

űŪƌĤŪŤŤāŤĞĨ̗Ť͢ˎˌˍ˒-1058 du 3 août 2016 et le décret n°2016 -1110 du 11 août 2016 
mentionnent le PDM  comme plan soumis à évaluation environnementale des plans et 
programmes. Le présent dossier constitue, conformément aux articles R122 -17 et R122-
20 du Code ĤĨ̗ŝ̋ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ˧̗ŝ̋ĩƵāŝƟāƚŇŪŤ̗ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāŝĨ̗ƒƚƌāƚĩľŇƋƟĨ̗˸DDË˹̗ĤĨ̗
ce Plan de Mobilité ˦̗:Ĩ̗ĤŪĞƟţĨŤƚ̗ƉĨƌţĨƚ̗Ĥ̋ŇŤĽŪƌţĨƌ̗ŝĨ̗ƉƟĝŝŇĞ̗Ĩƚ̗ŝ̋āĤţŇŤŇƒƚƌāƚŇŪŤ̗ƒƟƌ̗˨ 

¶ uā̗ĤĩţāƌĞńĨ̗Ĥ̋ĩƵāŝƟāƚŇŪŤ̗Ĩƚ̗Ĥ̋ŇŤƚĩľƌāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗ĨŤŗĨƟƻ̗ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāƟƻ̗ĤāŤƒ̗
ŝā̗ĤĩţāƌĞńĨ̗Ĥ̋ĩŝāĝŪƌāƚŇon de ce projet territorial de déplacements ;  

¶ űĩƵāŝƟāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗ĨĽĽĨƚƒ̗Ĩƚ̗ŇŤĞŇĤĨŤĞĨƒ̗āƚƚĨŤĤƟƒ̗ĤĨƒ̗āĞƚŇŪŤƒ̗ƒƟƌ̗ŝĨƒ̗ĤŇĽĽĩƌĨŤƚĨƒ̗
thématiques environnementales et les différents enjeux du territoire ;  

¶ La cohérence des stratégies avec les autres documents de pla nification 
applicables sur le territoire.  

Réalisée en parallèle du Plan de Mobilité ˧̗ŝ̋DDË̗ƵŇƒĨ̗ē̗ĽāĞŇŝŇƚĨƌ̗ŝ̋āƉƉƌŪƉƌŇāƚŇŪŤ̗Ɖāƌ̗ŝĨ̗
public des actions proposées par le Grand Creillois  dans le cadre de son PDM . Les 
commentaires et les suggestions du public s ont à ce titre les bienvenus lors de la 
ƉńāƒĨ̗ĤĨ̗ĞŪŤƒƟŝƚāƚŇŪŤ˦̗DŝŝĨ̗ƉĨƌţĨƚ̗ĩľāŝĨţĨŤƚ̗Ĥ̋ĩĞŝāŇƌĨƌ̗ƒƟƌ̗ŝĨƒ̗ĞńŪŇƻ̗ƋƟŇ̗ŪŤƚ̗ƉĨƌţŇƒ̗
Ĥ̋āĝŪƟƚŇƌ̗āƟ̗PDM . 

ÓŪƟƚ̗āƟ̗ŝŪŤľ̗ĤĨ̗ŝ̋ĩŝāĝŪƌāƚŇŪŤ̗ĤƟ̗PDM˧̗ŝ̋ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ̗ā̗ĤŪŤĞ̗ĩƚĩ̗ĞŪŤƒŇĤĩƌĩ̗Ɖāƌ̗
ŝ̋ŇŤƚĨƌţĩĤŇāŇƌĨ̗ĤĨ̗ŝ̋DDË, dans une  démarche itérative, āĽŇŤ̗Ĥ̋āƒƒƟƌĨƌ̗ŝā̗ĞŪńĩƌĨŤĞĨ̗ĤĨƒ̗
stratégies et actions territoriales avec les enjeux environnementaux, sanitaires, 
économiques, patrimoniaux et naturels du territoire.  
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Figure 2 : Démarche de l'Évaluation Env ironnementale Stratégique  

 

Les enjeux environnementaux du territoire  

uā̗ƉƌĨţŇĶƌĨ̗ĩƚāƉĨ̗ĤĨ̗ŝ̋DDË̗ĞŪŤƒŇƒƚĨ̗ē̗āŤāŝƼƒĨƌ̗ŝĨ̗ĞŪŤƚĨƻƚĨ̗ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāŝ̗ĤƟ̗
territoire  ˸ē̗ŝ̋ĩĞńĨŝŝĨ̗ĤƟ̗ľƌāŤĤ̗ƚĨƌƌŇƚŪŇƌĨ : le Sud Oise) ˦̗uĨƒ̗ĤŪĞƟţĨŤƚƒ̗Ĥ̋ƟƌĝāŤŇƒţĨ̗
constituent la ƉƌŇŤĞŇƉāŝĨ̗ƒŪƟƌĞĨ̗Ĥ̋ŇŤĽŪƌţāƚŇŪŤ̗ţāŇƒ̗Ňŝƒ̗ƉĨƟƵĨŤƚ̗ĬƚƌĨ̗ƉŪŤĞƚƟĨŝŝĨţĨŤƚ̗
ĞŪţƉŝĩƚĩƒ̗Ɖāƌ̗ĤĨƒ̗ƒŪƟƌĞĨƒ̗Ĥ̋ŇŤĽŪƌţāƚŇŪŤƒ̗ƉŝƟƒ̗ƉƌĩĞŇƒĨƒ̗ŪƟ̗ƒƉĩĞŇĽŇƋƟĨƒ̗˸Ë YD˧̗9ÅY{˧̗
b|ËDD˧̗b|Â|˧̗˪˹˦ ŇŤƒŇ˧̗ŝ̋Dƚāƚ̗bŤŇƚŇāŝ̗ĤĨ̗ŝ̋DŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ̗˸DbD˹̗ƒ̋āƉƉƟŇĨ̗ƒƟƌ̗ŝĨƒ̗ĤŪĞƟţĨŤƚƒ̗
du SCoT du Gr āŤĤ̗:ƌĨŇŝŝŪŇƒ˧̗ƒƟƌ̗ŝ̋DƵāŝƟāƚŇŪŤ̗DŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāŝĨ̗ĤƟ̗ÂƌŪŗĨƚ̗ĤĨ̗:ńāƌƚĨ̗
du PNR Oise -ÂāƼƒ̗ĤĨ̗XƌāŤĞĨ˧̗ƒƟƌ̗ŝ̋ŇŤƵĨŤƚāŇƌĨ̗ĤĨƒ̗ĩţŇƒƒŇŪŤƒ̗Ĥ̋ ƚţŪ̗_āƟƚƒ-de -France, 
ƒƟƌ̗ŝĨ̗ËÅ:D̗ÂŇĞāƌĤŇĨ˧̗ŝ̋ ƚŝāƒ̗ĤĨƒ̗ƉāƼƒāľĨƒ̗ĤĨ̗ŝ̋£ŇƒĨ˧̗˪ 

Ce sont une vingtaine de thématiques qui ont été  analysées pour faire ressortir les 
enjeux du territoire. Ceux -ci sont hiérarchisés pour déterminer les éléments à enjeux 
ĽŪƌƚƒ̗ē̗ƉƌĨŤĤƌĨ̗ĨŤ̗ĞŪţƉƚĨ̗ŝŪƌƒ̗ĤĨ̗ŝ̋ĩŝāĝŪƌāƚŇŪŤ̗ĤƟ̗PDM . bŝ̗ƒ̋āľŇƚ̗ĤŪŤĞ̗Ĥ̋ƟŤĨ̗āŤāŝƼƒĨ̗
globale des enjeux du Sud Oise.  

Le tableau suiva nt présente la synthèse des enjeux hiérarchisés du territoire.  

Le détail de cette analyse est à retrouver dans le document «  {ŪĝŇŝŇƚĩƒ̗ËƟĤ̗ĤĨ̗ŝ̋£ŇƒĨ˧̗
DƵāŝƟāƚŇŪŤ̗DŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāŝĨ̗ËƚƌāƚĩľŇƋƟĨ˧̗Dƚāƚ̗bŤŇƚŇāŝ̗ĤĨ̗ŝ̋DŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ˧̗ˏˌ̗ŗƟŇŝŝĨƚ̗
2020 ».  
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Tableau 1 : Hiérarchisation des enjeux du territoire du Sud Oise  

 

űāŤāŝƼƒĨ̗ĤĨƒ̗ƒĞĩŤāƌŇŪƒ̗Ĩƚ̗ĤĨƒ̗āĞƚŇŪŤƒ˧̗ƟŤĨ̗ĤĩţāƌĞńĨ̗ŇƚĩƌāƚŇƵĨ 

űDDË̗ĞńĨƌĞńĨ̗ē̗āţĩŝŇŪƌĨƌ̗ŝā̗ƉƌŇƒĨ̗ĨŤ̗ĞŪţƉƚĨ̗ĤĨƒ̗ĞŪŤƒŇĤĩƌāƚŇŪŤƒ̗ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāŝĨƒ̗
dans ŝ̋ĩŝāĝŪƌāƚŇŪŤ̗Ĩƚ̗ŝ̋āĤŪƉƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗ƉŝāŤƒ˧̗ƒĞńĩţāƒ˧̗ƒƚƌāƚĩľŇĨƒ˧̗ĞĨ̗ƋƟŇ̗ƉāƒƒĨ̗Ɖāƌ̗ƟŤĨ̗
analyse des impacts potentiels de la stratégie et des actions envisagées.  

űDDË̗āŤāŝƼƒĨ̗ŝĨƒ̗ŇŤĞŇĤĨŤĞĨƒ̗˸ƉŪƒŇƚŇƵĨƒ̗Ĩƚ˵ŪƟ̗ŤĩľāƚŇƵĨƒ˧̗ĤŇƌĨĞƚĨƒ̗Ĩƚ˵ŪƟ̗ŇŤĤŇƌĨĞƚĨƒ˧̗
immédiates, tempo raires, différées ou permanentes) de chaque action. Elle doit aussi 
identifier des mesures permettant de favoriser les impacts positifs et limiter les 
impacts négatifs mis en évidence ou suspectés : les ţĨƒƟƌĨƒ̗ Ĥ̋EƵŇƚĨţĨŤƚ˧̗ ĤĨ̗
Réduction puis éventuellement  de Compensation  (démarche ERC).  

@āŤƒ̗ŝĨ̗ĞāĤƌĨ̗ĤĨ̗ŝ̋ĩŝāĝŪƌāƚŇŪŤ̗Ĥ̋ƟŤ̗PDM˧̗ŝ̋DDË̗ĤŪŇƚ̗ƉĨƌţĨƚƚƌĨ̗ĤĨ̗ƌĨƉƌĩƒĨŤƚĨƌ̗ŝĨ̗
ţĨŇŝŝĨƟƌ̗ ĞŪţƉƌŪţŇƒ̗ ĨŤƚƌĨ̗ ŝ̋āţĝŇƚŇŪŤ̗ ĤƟ̗ ƚĨƌƌŇƚŪŇƌĨ˧̗ ŝĨƒ̗ ŪĝŗĨĞƚŇĽƒ̗ ĨŤ̗ ţāƚŇĶƌĨ̗ ĤĨ̗
déplacements, et les autres enjeux environnementaux identifiés s ur le territoire.  

ËƟƌ̗ŝĨ̗ƚĨƌƌŇƚŪŇƌĨ˧̗ĤŇƵĨƌƒ̗ƚĨţƉƒ̗Ĥ̋ĩĞńāŤľĨƒ̗Ĩƚ̗Ĥ̋āŤāŝƼƒĨ̗ŪŤƚ̗ĨƟ̗ŝŇĨƟ̗āĽŇŤ̗ĤĨ̗contribuer 
ē̗ŝ̋āţĩŝŇŪƌāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗āĞƚŇŪŤƒ̗ƉŪƟƌ̗ƋƟĨ̗ĞĨƒ̗ĤĨƌŤŇĶƌĨƒ̗ƌĩƉŪŤĤĨŤƚ̗āƟƻ̗ƉƌŇŤĞŇƉāƟƻ̗
enjeux , notamment environnementaux, du territoire. La démarche de co -
const ruction du PDM a ainsi été itérative.  

Les incidences du PDM  

La  figure suivante permet de synthétiser les incidences potentielles du PDM  du Grand 
Creillois sur les différentes thématiques  étudiées et de donner un «  profil  » à ce PDM . 

Enjeux sur le territoire

Thémat ique environnementale à considérer Fort M oyen Faible

M ilieu physique

Les sols superf iciels

Ressources non renouvelables

Eaux sout erraines

Eaux superf iciel les

Qualit é de l 'air

Climat  et  émissions de gaz à ef fet  de serre (GES)

M ilieu naturel

Diversit é biologique /  Cont inuit és écologiques

Faune et  Flore (dont  Nat ura 2000)

Habit at s nat urels (mil ieux remarquables et  prot égés incl. Nat ura 2000)

M ilieu humain

Sant é

Activit®s humaines (agriculture, tertiaire, tourisme / loisirsé)

Am®nagement / urbanisme / consommation dôespace

Pat rimoine cult urel, archit ect ural et  archéologique

Gest ion des déchets

Déchet s

Assainissement

Déplacement , infrast ructures et  t ransports

Déplacement

Risques et  Nuisances

Risques nat urels

Risques t echnologiques

Bruit

Autres nuisances (vibrations, ®missions  lumineuses, pollen, odeur é)

Paysages

Paysages
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Figure 3 : Profil du PDM  
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Il appara ît que  des incidences positives sont principalement attendues sur la qualité 
ĤĨ̗ŝ̋āŇƌ, le climat  et les émissions de GES , ainsi que sur les déplacements , en lien 
notamment avec les actions favorisant la mobilité douce, ŝ̋ŇŤƚĨƌţŪĤāŝŇƚĩ˧̗ ŝĨ̗
covoiturage et les transports en commun .  

uĨƒ̗ƚńĩţāƚŇƋƟĨƒ̗ĤĨ̗ŝ̋ƟƌĝāŤŇƒţĨ˧̗ĤĨ̗ŝ̋āţĩŤāľĨţĨŤƚ˧̗āŇŤƒŇ̗ƋƟĨ̗ĤƟ̗ĝƌƟŇƚ̗Ĩƚ̗ĤĨ̗ŝā̗ƒāŤƚĩ̗
sont prises en compte et les incidences seront positives.  

Les  actions du PDM ŤĨ̗ƒĨƌŪŤƚ̗Ɖāƒ̗ē̗ŝ̋ŪƌŇľŇŤĨ̗Ĥ̋ƟŤĨ̗ĤĩľƌāĤāƚŇŪŤ̗significative des 
ĨŤŗĨƟƻ̗ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāƟƻ̗ƉƌŇƒ̗ĨŤ̗ĞŪţƉƚĨ̗ĤāŤƒ̗ŝ̋ĩƵāŝƟāƚŇŪŤ̗ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāŝĨ˦̗ 

Cependant, des vigilances devront être portées sur  :  

¶ La ĞŪŤƒŪţţāƚŇŪŤ̗ Ĥ̋ĨƒƉāĞĨ pour certains projets, comme la créati on 
Ĥ̋ŇŤĽƌāƒƚƌƟĞƚƟƌĨƒ̗ ĞƼĞŝāĝŝĨƒ ou  Ĥ̋āŇƌĨƒ̗ ĤĨ̗mobilité . Ces projets seront 
cependant privilégiés sur des surfaces déjà artificialisées  (vocation 
multimodale des  parkings de gare existant s, création de pistes cyclables 
āĞĞŪŝĩĨƒ̗ē̗ŝā̗ƚƌāţĨ̗ƵŇāŇƌĨ̗ĨƻŇƒƚāŤƚĨ˧̗˪) ; 

¶ Les milieux naturels , la biodiversité  et les corridors écologiques , en lien avec 
ŝ̋āƌƚŇĽŇĞŇāŝŇƒāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗ƒŪŝƒ ; 

¶ La qualité des eaux , en lien avec le développement du transport fluvial.  

Ɵ̗ƌĨľāƌĤ̗ĤĨ̗ĞĨƒ̗ĩŝĩţĨŤƚƒ̗Ĩƚ̗ĞŪŤƒŇĤĩƌāŤƚ̗ŝĨƒ̗ţĨƒƟƌĨƒ̗Ĥ̋ĩƵŇƚĨţĨŤƚ˧̗ĤĨ̗réduction et 
de compensation ŇŤƚĩľƌĩĨƒ̗ĤāŤƒ̗ŝ̋ŪƉĩƌāƚŇŪŤŤāŝŇƒāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗āĞƚŇŪŤƒ˧̗ŝĨ̗PDM du Grand 
Creillois  Ť̋ĨŤƚƌāŇŤĨƌā̗Ɖāƒ̗Ĥ̋ŇŤĞŇĤĨŤĞĨƒ̗ŤĩľāƚŇƵĨƒ̗ŤŪƚāĝŝĨƒ̗ƒƟƌ̗ŝĨƒ̗ńāĝŇƚāƚƒ̗Ĩƚ̗ĨƒƉĶĞĨƒ̗
Ĥ̋ŇŤƚérêt communautaire des sites Natura 2000 à proximité du territoire . Cependant , 
des incidences  résiduelles  négatives sont susceptibles  Ĥ̋ĬƚƌĨ̗ƉƌĩƒĨŤƚĨƒ sur ces sites, 
en lien notamment avec  ŝā̗ĞŪŤƒŪţţāƚŇŪŤ̗Ĥ̋ĨƒƉāĞĨƒ˧̗ŝ̋āƌƚŇĽŇĞŇāŝŇƒāƚŇŪŤ̗Ĩƚ̗ŝā̗création 
de nouvelles infrastructures, pouvant dégrader des milieux naturels ou rompre des 
continuités.  

Conclusion du résumé non technique  

uā̗ƒƚƌāƚĩľŇĨ̗Ĩƚ̗ŝĨ̗ƉƌŪľƌāţţĨ̗Ĥ̋āĞƚŇŪŤƒ̗du PDM du Grand Creillois sont cohérents 
avec les objectifs nationaux, régiona ux et locaux de réduction des émissions de GES 
et de polluants atmosphériques, mais ne permettent pas de tous les atteindre.   

Les incidences globales du PDM ƒƟƌ̗ŝ̋ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ̗āƟ̗ƒĨŤƒ̗ŝāƌľĨ̗ƒŪŤƚ̗ƉŪƒŇƚŇƵĨƒ˦̗uĨƒ̗
actions ayant des incidences potentiellement ŤĩľāƚŇƵĨƒ̗ƒƟƌ̗ŝ̋ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ̗ŪŤƚ̗
ľŝŪĝāŝĨţĨŤƚ̗ƉƌŇƒ̗ĨŤ̗ĞŪţƉƚĨ̗ŝĨƒ̗ĨŤŗĨƟƻ̗ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚāƟƻ̗Ĩƚ̗ĽĨƌŪŤƚ̗ŝ̋ŪĝŗĨƚ̗Ĥ̋ƟŤĨ̗
āƚƚĨŤƚŇŪŤ̗ƉāƌƚŇĞƟŝŇĶƌĨ̗ŝŪƌƒ̗ĤĨ̗ŝ̋ŪƉĩƌāƚŇŪŤŤāŝŇƒāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗āĞƚŇŪŤƒ˦̗:̋Ĩƒƚ̗ĨŤ̗ƉāƌƚŇĞƟŝŇĨƌ̗ŝĨ̗
Ğāƒ̗ƉŪƟƌ̗ŝĨƒ̗ƉƌŪŗĨƚƒ̗Ĥ̋āţĩŤāľĨţĨŤƚ ˨̗ĞƌĩāƚŇŪŤ̗Ĥ̋ŇŤĽƌāƒƚƌƟĞƚƟƌĨƒ̗ĞƼĞŝāĝŝĨƒ˧̗Ĥ̋āŇƌĨƒ̗ĤĨ̗
ţŪĝŇŝŇƚĩ˧̗ĤĨ̗ƉāƌŚŇŤľƒ̗ƌĨŝāŇƒ˧̗˪̗˧̗ƉŪƟƌ̗ŝĨƒƋƟĨŝƒ̗Ňŝ̗ĞŪŤƵŇĨŤĤƌā̗ĤĨ̗ƉƌĨŤĤƌĨ̗ĤĨƒ̗ţĨƒƟƌĨƒ̗
ƉĨƌţĨƚƚāŤƚ̗Ĥ̋ĩƵŇƚĨƌ̗ŪƟ̗ƌĩĤƟŇƌĨ̗āƟ̗ţāƻŇţƟţ̗ŝĨƒ̗ŇţƉāĞƚƒ̗ƒƟƌ̗ŝ̋ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ˦̗ Ɵ̗
regard de ces éléments et du niveau de détail concernant le projet de PDM , celui -ci 
Ť̋ĨŤƚƌāŇŤĨƌā̗Ɖāƒ̗Ĥ̋ŇŤĞŇĤĨŤĞĨƒ̗ŤĩľāƚŇƵĨƒ̗ŤŪƚāĝŝĨƒ̗ƒƟƌ̗ŝĨƒ̗ńāĝŇƚāƚƒ̗Ĩƚ̗ĨƒƉĶĞĨƒ̗Ĥ̋ŇŤƚĩƌĬƚ̗
communautaire des sites Natura 2000 du territoire, par la prise en compte des divers 
enjeux et mesures ERC dans les fiches action.  

űŇŤƚĩľƌāƚŇŪŤ̗ĤĨ̗ŝ̋ĨŤƵŇƌŪŤŤĨţĨŤƚ̗ŝŪƌƒ̗ĤĨ̗ŝ̋ŪƉĩƌāƚŇŪŤŤāŝŇƒāƚŇŪŤ̗ĤĨƒ̗āĞƚŇŪŤƒ˧̗ŝā̗ţŇƒĨ̗ĨŤ̗
place et le suivi des indicateurs environnementaux permettront de suivre ces 
potentielles incidences et de prendre des mesures adaptées, tout au long de la 
ĤĩţāƌĞńĨ˧̗ĤāŤƒ̗ŝĨ̗ĞāĤƌĨ̗Ĥ̋ƟŤ̗ƉƌŪĞĨƒƒƟƒ̗Ĥ̋āţĩŝŇŪƌāƚŇŪŤ̗ĞŪŤƚŇŤƟĨ˦  
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PRESENTATION DU PDM  DU GRAND CREILLOIS  

Le territoire du Grand Creillois  et ses particularités  

La réalisation du PDM du Grand Creillois a été déléguée de façon volontaire au 
Syndicat Mixte du Bassin Creillois et des Va llées Bréthoise (SMBCVB) , qui se compose 
ĤĨ̗ ŝā̗ :ŪţţƟŤāƟƚĩ̗ Ĥ̋ ľľŝŪţĩƌāƚŇŪŤ̗ :ƌĨŇŝ̗ ËƟĤ̗ £ŇƒĨ̗ Ĩƚ̗ ĤĨ̗ ŝā̗ :ŪţţƟŤāƟƚĩ̗ ĤĨ̗
Communes du Liancourtois -la Vallée Dorée  (voir Figure 4). 

 

Figure 4 : Localisation du SMBCVB, composé de la CA Creil Sud Oise et de la CC du Liancourtois 
 ̀la Vallée Dorée  

Ces deux Etablissements Publics de Coopération Intercommunale (EPCI) se situent 
ĤāŤƒ̗ŝĨ̗ĤĩƉāƌƚĨţĨŤƚ̗ĤĨ̗ŝ̋£ŇƒĨ˧̗ĨŤ̗région Hauts -de -France.  

La CC du Liancourtois  ̀ la Vallée Dorée  (CCLVD) est composée de 10 communes 
(Bailleval,  Cauffry,  Labruyère,  Laigneville,  Liancourt,  Mogneville,  Monchy Saint -Éloi,  
Rantigny,  Rosoy  et Verderonne ) avec 23  980 habitants  et la CA Creil Sud Oise  (ACSO) 
de 11 communes ( Cramoisy ,  Creil, Maysel, Montataire, Nogent -sur -Oise, Rousseloy, 
Saint -Leu d'Esserent, Saint -Maximin, Saint -Vaastlès -Mello, Thiverny, Villers -Saint -
Paul ) avec 86  000 habitants . La Figure 5 présente ces 21 communes.  
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Figure 5 : Les différentes communes de la CA Creil Sud Oise et de la CC du Liancourtois - la 
Vallée Dorée  

Les particularités du territoire en termes de mobilité  

uĨ̗ƚĨƌƌŇƚŪŇƌĨ̗ĤƟ̗YƌāŤĤ̗:ƌĨŇŝŝŪŇƒ̗ĝĩŤĩĽŇĞŇĨ̗Ĥ̋ƟŤ̗ƌĩƒĨāƟ̗Ĥ̋ŇŤĽƌāƒƚƌƟĞƚƟƌĨƒ̗ĤĨ̗ƚƌāŤƒƉŪƌƚ̗
très dense, ce qui lui permet de rayonner aisément sur un marché potentiel de 14 
ţŇŝŝŇŪŤƒ̗ĤĨ̗ĞŪŤƒŪţţāƚĨƟƌƒ̗ƋƟŇ̗ĞŪţƉƌĨŤĤ̗ŝĨƒ̗ǅŪŤĨƒ̗ĤƟ̗|ŪƌĤ̗ĤĨ̗ŝ̋DƟƌŪƉĨ̗Ĩƚ̗ŝ̋āŇƌĨ̗
Ĥ̋ŇŤĽŝƟĨŤĞe parisienne.  

uā̗ ľāƌĨ̗ ĤĨ̗ :ƌĨŇŝ̗ Ĩƒƚ̗ ŤŪƚāţţĨŤƚ̗ ƟŤ̗ ŤƈƟĤ̗ ĽĨƌƌŪƵŇāŇƌĨ̗ ƋƟŇ̗ ƵŪŇƚ̗ ƚƌāŤƒŇƚĨƌ̗ ˎˌ 000 
voyageurs par jour et rend Paris accessible en 25 min. űĨŤŗĨƟ̗āƟƚŪƟƌ̗ĤĨ̗ĞĨƚƚĨ̗ľāƌĨ̗
est sa saturation. Le projet Roissy -Picardie, consistant en un nouveau barreau 
fĨƌƌŪƵŇāŇƌĨ̗āƟ̗ƒƟĤ̗ĤĨ̗ŝ̋£ŇƒĨ˧̗ƉĨƌţĨƚƚƌā̗ƟŤĨ̗ŝŇāŇƒŪŤ̗ĨŤƚƌĨ̗ŝā̗ŝŇľŤĨ̗āĞƚƟĨŝŝĨ̗ÂāƌŇƒ-Creil 
et le pôle de Roissy.  

Les infrastructures routières permettent aussi de se connecter facilement à 
ŝ̋āƟƚŪƌŪƟƚĨ̗ ˍ˧̗ƉĨƌţĨƚƚāŤƚ̗Ĥ̋āĞĞĩĤĨƌ̗ē̗ÂāƌŇƒ̗ĨŤ̗ːˌ̗ţŇŤ˦̗Cependant, les routes sont 
souvent congestionnées aux heures de pointe, avec un impact du transport routier 
ƒƟƌ̗ŝā̗ƋƟāŝŇƚĩ̗ĤĨ̗ŝ̋āŇƌ˦̗ 

De plus, les deux aéroports internationaux (Roissy Charles de Gaulle à 25 min et 
Beauvais -Tillé à 35 min) à proximité permettent un accès  rapide vers les principales 
villes européennes.  

DŤĽŇŤ˧̗ŝ̋£ŇƒĨ̗Ĩƒƚ̗ƟŤ̗āƻĨ̗ŤāƵŇľāĝŝĨ̗Ĥ̋ŇţƉŪƌƚāŤĞĨ̗ƋƟŇ̗ƚƌāƵĨƌƒĨ̗ŝĨ̗ƚĨƌƌŇƚŪŇƌĨ˦̗bŝ̗Ƶā̗ĬƚƌĨ̗
renforcé par le projet MAGEO et le projet du Canal Seine Nord Europe , qui va 
ƉĨƌţĨƚƚƌĨ̗Ĥ̋āĞĞƌŪŇƚƌĨ̗ŝĨ̗ƚƌāŤƒƉŪƌƚ̗ĤĨ̗ţāƌĞhandises par la voie fluviale.   

Au niveau de la mobilité douce, les conditions de circulation à pied dans les centres 
villes est en amélioration, mais souvent en conflit avec la circulation. De même, les 










































































































































































































































































































































































