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GLOSSAIRE
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PREPA Plan national de Réduction des Emissions de Polluants

Atmosphériques

PRSE Plan Régional Santé -Environnement
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SMBCVB | Syndicat Mixte du Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise

SRADDET |[EGAT ta, ATI NOTas, A" t7TaritiT+4, HT @1

A DIasNt 7, AT f, OT ddaNt ONarf f

ZNIEFF yUTT | atedalissl, A  bTtidlt, DGUSUI Nael 6 X

NH3 Ammoniac

NOx £25H7 H apat T

coz Dioxyde de Carbone

o3 Ozone

PM10 Particule en suspension <10 um
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N20 AdUt U25HT, A apift T

RESUME NON TECHNIQUE

Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)a, T+7, GadiT1, Pad, 8a, uUN,L H” £4d
Transports Intérieurs (LOTI) du 30 décembre 1982. La loi n°2019 -1428 du 24 décembre

. _-, A EANT Tt at NUT, AT f, { UgNS Nt 7 plan dél Ndplhcemerts{ 1, dT t D$
Urbains » par les« Plan de Mobilit¢  » (PDM). Ces PDM ont les mémes objectifs que les

PDU. A noter que | a principale nouveauté est la possibilité de mener des PDM

simplifiés  sur un territoire autre que les grandes agglomérations afin de mieux

prendre en compte les territoires ruraux.

u”ldboration H” ©T M A&s®obligatoire  pour les unités urbaine s de plus de 100 000
habitants. Le PDM du Grand Creillois est dgng un docu[ngnt leigatoire,~ opposable o -
au x tiers. Ce plan définit pUed, HN2, aTTi1f, 81 f, DANTGNDI f, HT,

transports de personnes et de marchandises, de la circulation et du station nement,

dans le périmétre des transports urbains en visant a assurer un équilibre durable

TTtat, sTf, g1 fFUNTf, AT, t UgN8sNt 7 T+, HT,6 LaGNs§Nt7T, 6 A ac
§” T TZNAUTIM tATTtsa, faTti41, H- aet dal, padt 1

Il constitue ainsi un outil cadre p our favoriser :
1 Le développement harmonieux et maitrisé du territoire

¢ u TtTar1T TG, A  eT1T, Gestedl, GUtteTl fed, sTf. H
intercommunaux.

Afin de renforcer une politique autour des déplacements déja initiée sur son

territoire et conformém T T+ & 8~ a d-B tu&éde des transports " le territoire

He ydaTH :dT Ns§SUNf, - :UtteTaeti, H Irsuotidat NUT,
Communes du Liancourtois Vallée Dorée , voir Figure 1) f~ T ft T Trar
§” 18aguUdat NADWM erD17.fCBtE élaboration a été déléguée au Syndicat Mixte

du Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise (SMBCVB) , qui porte le Schéma de
Cohérence Territorial du Grand Creillois (SCoT) qui couvre les deux
intercommunalités précitées

al
Ha T

—
~

2l
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g I PLTE.

Localisation du territoire
du Grand Creillois

D Périmétre Sud Oise

= w Contour des EPCIs
...... Contour des communes
~—— Réseau routier
®  Gares ferroviaires
—+ Voies ferrées
L'Oise

D Syndicat Mixte du Bassin Creillois et
des Vallées Brethoise

CA Creil Sud Oise o 5 & [ cc du Liancourtois - la Vallée Dorée

[ cA creil sud oise

N
0 25 5 7.5 10 km

1:250000

Figure 1. Localisation du territoire du Grand Creillois

La démarche du PDM du Grand Creillois est mutualisée avec celle des Plans de

mobilit¢ HT 8§a_ : Utt eTae+ T, AT U; teTT f, AT, 8”7 Na&T, :aTt Ns
AT :UtteTT f ETTSNf EOGH, £Nf| HT sa, :UttetaetT, HI, :
A” asattT aNTf N, del AT . unesldqQIeGBn‘braoBiC‘esdéMarchesJ

mutualisées forment les Plans de Mobilit¢ { 6t ©asNfT f HO, Eed#l sohtl & £N,
coordonné es par le SMBCVB. Contrairement au PDM du Grand Creillois, les

Communautés de Communes voisine s du SMBCVB se sont engagées de facon

volontaire dans la réalisation de leurs Plans de Mobilités simplifiés respectifs.

Le PDM du Grand Creillois a été arrété par le Conseil Syndical du SMBCVB le 29 juin

2021.

Un diagnostic socioéconomique et de mobilité T+ ot 7tat NTNtNas HT, 8”1
ont été réalisé s sur le territoire pour identifier les enjeux en lien avec la mobilité et

§” T T ZNa U T JultetaTa présentation et la validation du diagnostic, t rois scénarios

de mobilité ont été construits pour le territoire du SMBCVB  qui constituent ainsi trois

trajectoires possibles pour atteindre les objectifs de mobilité. Les trois scénarios sont

les suivants

f Lescénariol « ©, LN§ HT 8" T aedi, pUedfeNt T»odbutund T THaTG
T fedl T7 1 firfdddéNofuér lescon@itions de mobilité sur le territoire
autres que celles déja en cours. Le risque majeur de ce scénario est la pression

et la saturation du péle régionale (Creil).

) .:i".,.""'a,.m _— CL'RMOIITOI“ goéflgq(zfg S%COLEC 10 CODR’A@: A‘Uﬂ ‘:II.VIEDIAPILOTE @te‘ftm
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1 Le scénario 2 «Réponse aux grands déplacements pendulaires en priorit é »

foudratTNfT aetUed H eT buslT e LUOUAtT att dacGt NZNt
'+ AT, ., PpusT f, A7 GhnaTIT f, HTIRanflghyz Laigevile, uNaTC
Cramoisy, Montataire, Saint -Leu -d'Esserent, Villers -Saint -Paul). Il vise a
rééquilibrer les flux af in de réduire la saturation automobile aux abords de la
ladl AT, :daT Ns, TOtattTTt1, :TBT THaTt, 8" efall, AT 3
f”"aGGAdUNt arl 1,
Y Lescénario3 «Retour progressif a la proximité " f-o0araiNfT, aeffN aot
basl H” T @Giléambdal régional (Creil) et de 6 poles de niveau 3. Le pble
de Creil joue tout de méme un réle moins dominant que dans les deux autres
scénarios, tandis que les autres pbles gagnent en attractivité. Ce scénario
permet de mieux répartir les flux, de couv rir le territoire HT ., DUNT!t f, H” a GGKf
réseau ferroviaire et de développer les liaisons cyclables et piétons. Ce
scénario est celui offrant les meilleurs résultats en terme s de mobilité.
Apreés une analyse multicritere  de ces trois scénarios (transports collectifs, usage de
la voiture, modes actifs, aménagement du territoire, transport de marchandises, i
attadaact N2Nt T, HI f, bBusl f, H 1TGhRaTIlIl f4,  TZNAUTTI t1 Tt 1
scénario finalement retenu par la ¢ ollectivit¢ est un scénario hybride , qui combine
les grandes orientations des scénarios 2 et 3. Les objectifs  chiffrés fixés p our le
territoire Grand Creillois H” N@30 a partir de ce scénario sont les suivants
Les objectifs de parts . Les usages de la voiture par
modales en 2030 les habitants de 'ACSO etde la CCLVD :
6% i 38%
/ﬂ\ /ﬁ AUJOURD’HUI ' 2030
,,,,, OO 114 596
-—p : ~
m j = 59 070
19% | 36% 194
vx 7
ok
‘, et
gy ,
14% -
Le taux de remplissage
des véhicules
— 1,94
Cette stratégie et ces objectifs chiff rés sont cohérents avec les objectifs nationaux,
régionaux et locaux de réduction des émissions de GES et de polluants
atmosphériques, mais ne permettent pas de tous les atteindre.
En effet, en ce qui concerne les objectifs du SRADDET, celui sur les émiss ions de GES
pUadti, fead, s~ T Tfitgsl RATf fiGtTieafd RNs T Tft. AUTG B
fed, 87 at+ T NTH+T, HT GTt+ Ugr 1T Gt NL, T DM dui iftervee#llaG, §a, t N;
uniquement sur les émissions du transport routier. Néanmoins, le PDM perm et de

contribuer significativement a la réduction des émissions de GES sur le territoire. En

) é_.’".}'fé','.m' «%sf;\ CL?R%’\OIFO?“ ¢ gd:éffqorlfg S§Ucouéc 11 CO DR_Aﬁ A‘ L ‘ ﬂ ‘::I.VIEDIAPILOTE @ teftm
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effet, le transport routier contribue a hauteur de 31% des émissions de GES sur le

territoire (dont 69% en provenance des véhicules individuels). Pour les objectif s du
SRADDET sur les émissions de polluants atmosphériques, la mise en place du PDM
pTatT+, AT, GUTt+aNgeT da, AT taTNKAT, fNITNLNGat NZT, e, §
pour les PM2.5 et PM10. Pour les NOx, des efforts restent encore a produire sur le
secte ur des transports puisque le PDM GUTt dNgeTl e, s8a,  t OUNt NT, AT &7 T1Ll
De plus, le PDM de la SMBCVB est cohérent avec les objectifs de réduction des
polluants atmosphériques fixés par le PPA. Toutefois, I'objectif de réduction des
émissions de particul es fines du territoire (réduction de 16% entre la situation actuelle
et 2030), n'est pas cohérent avec I'objectif du PPA (réduire de 15% des émissions de
particules en suspension pour le secteur des transports sur une durée de 5 ans), en
lien avec le délai  d'application. En effet, les objectifs de baisse du PDM sont planifiés
¢ 8§ nU0aNDOT, . ., fUNt fed, eT1T, DT ANUHRT, AT, _  aTf,6 1t
u” UdHUTTaT GT1059 du_3 aolt 2016 et le décret n°2016  -1110 du 11 aolt 2016
mentionnentle  PDM comme plan soumis & évaluation environnementale des plans et
programmes. Le présent dossier constitue, conformément aux articles R122 -17 etR122
20duCode HT, 8" T TZNAUTTTtTTtd4 &8 7TZaseat NUT, | TZNAOTTT ¢
cePlande Mobilit¢ 1 : T HUGet T T+ bHTatTt H NTLruoadtl §T, PpegsN
f ua, HT tadaGn H” 7T zZas§eat NOT, T+ H NTtiradaat NOT, AT f, 1T
§a, HTtadéGn Foh de& e piojetdearitomal de deplacements
f u” TzZzaseat NUOT, AT f, TLeTtf T+ NTGNATTGT f att1T THef
thématiques environnementales et les différents enjeux du territoire ;
1 La cohérence des stratégies avec les autres documents de pla nification
applicables sur le territoire.
Réalisée en paralléle du Plan de Mobilit¢ 1, §” DDE, ZNfT &, LaGNsNtTad 8§ a-
public des actions proposées par le Grand Creillois  dans le cadre de son PDM. Les
commentaires et les suggestions du public s ont a ce titre les bienvenus lors de la
E)nafl, HT GUTfestat NOT1, DssT DTatTt Trasi¢i Tt H TGS
H” agueirbMm. a o,
OUet ae sUTr, AT, s"PODRAGOTRTRNTUHRD t T Tt a HUOTG 71+t71.
§” NTH+T1 dt 7 ANa, Nahéundl Tdénsafche déative, aL NT H” affedl d, §a, GUAT

stratégies et actions territoriales avec les enjeux environnementaux, sanitaires,
économiques, patrimoniaux et naturels du territoire.

e
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Projet de Plan de Mobilit¢é (PDM) du SMBCVB " Evaluation
Environnementale Stratégique (EES)

Mesures Proposition
d’'évitement d'alternative
ol
Evaluation Mesure de
de I'impact réduction
Stratégies & Validation & .
actions indicateurs de suivi

Q §o% =

N 18 %
f\r)quse de I'état Evc:luc:’riop et co- Formalisation et
initial de construction

) - restitution
I'Environnement

Figure 2 :Démarche de I'Evaluation Env ironnementale Stratégique

ua, PaTtNKaTl, K Tt+abl HT, K &8 DDE, GUTfNftT e atTassflada 8
territoire 1 & 87 T GnT1 88T, He fldsud Gise} 1 daiNf OROGot T Tt f H e©dg:
constituentla DANTGNPaslT fUeAaGT H NTLUdtat NUT taNf, NSf, P
GUt Pbs8Tt7Tf Pad, AT f fUeAGT f L H  NTLUdt at NUTf, bsef, bpai G
b|] EDD{1 b| NffNd~ §° Dt at bTNt Nas AT & DTZNAUTTT (1T T+t

duSCoTduGr aTH, : dT N§SUNf4{1 fed, 8" Dzaseat NUT DTzZNAUTTT t
duPNROise -Aa5f HT XadaaTGl41, fed, 8" NTZT T+ aNdlde-Arange, Tt Nf f N
fed 81T, EA: DL ANGadHNT 1,6 8° t+s8af, AT f basfarllf HAT 8§87 £N
Ce sont une vingtaine de thématiques qui ont été analysées pour faire ressortir les

enjeux du territoire. Ceux -ci sont hiérarchisés pour déterminer les éléments a enjeux

Loat f, e PATTHAT T T, GUt Bt T SPDMfbSHTS” & TTN6ta gHUIATAG, NHI TO TH €
globale des enjeux du Sud Oise.

Le tableau suiva nt présente la synthése des enjeux hiérarchisés du territoire.

Le détail de  cette analyse est a retrouver dans le document « {UgNSNtT f, EGAH HT 3§

DZas§o©eat NUT, DTZNAUTTT (T Ttasl, EtdatirNael4i, Dt at_ bTNt
2020 ».
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Projet de Plan de Mobilit¢é (PDM) du SMBCVB Evaluation
Environnementale Stratégique (EES)
Tableau 1. Hiérarchisation des enjeux du territoire adu Sud Oise
Enjeux sur le territoire
Thématique environnementale aconsidérer Fort Moyen Faible

Milieu physique

Les sols superficiels

Ressources non renouvelables

Eaux sout erraines

Eaux superficielles

Qualité de I'air

Climat et émissions de gaz a effet de serre (GES)

Milieu naturel

Diversit é biologique / Continuités écologiques

M

Faune et Flore (dont Natura 2000)

Habitats naturels (milieux remarquables et protégésincl. Nat ura 2000)

Milieu humain

Santé

Act ivit ®s humaines (agriculture, tertiaire, tourisme

/

|l oisirsé)

Am®nagement / urbanisme / consommation doboespace

Patrimoine culturel, architectural et archéologique

Gestion des déchets

Déchets

Assainissement

Déplacement, infrastructures et transports

Déplacement

Risques et Nuisances

Risques naturels

Risquestechnologiques

Bruit

Autres nuisances (vibrations, ®missions Il umineuses,

PO en. odeur ¢)

Paysages

Paysages

|

u” DDE, GaT daGnl, e atisNuUatTa, sa, paNfT_ TT, GUtBtT HT f,
dans §” T §agUdat NUT, T+, &  aHUDBt NUT, AT f, PsaTfi, fGnita
analyse des impacts potentiels de la stratégie et des actions envisagées.
u” DDE, aTas5s5f1, 81T f, NTGNHT TGT f, - BUFNt NZT f, Tt U086,
immédiates, tempo  raires, différées ou permanentes) de chaque action. Elle doit aussi
identifier des mesures permettant de favoriser les impacts positifs et limiter les o
impacts négatifs mis en évidence ou suspectés : les t1 fedl f, H EZNt 1t 1
Réduction puis éventuellement de Compensation  (démarche ERC).
@Tf, 7T, GaRai, AT, & PoMAQ BT aDDEYTAUNIeTPT atT+tai, A
tTNs§sTed, GUtPAdUtNf, TTt+al, s~ atgNt NOT, Ae, t+ T aadnNt
déplacements, et les autres enjeux environnementaux identifiés s ur le territoire.
Eed, 8T t+1TadadaNt UNaAT+4, ANZTAf, tTtDOf, A 7 Gn a dohtiibfier T + | H”
& 8§ atisNuUdat NUT, AT f aGt NUTf, PUed, ael, GT f, AT AT
enjeux , notamment environnementaux, du territoire. La démarche de co
const ructiondu PDM a ainsi été itérative.
La figure suivante permet de synthétiser les incidences potentielles du PDM du Grand
Creillois sur les différentes thématiques étudiées et de donner un « profii » ace PDM.
smacormte - Gk o % paus dolse SS i € . .
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Projet de Plan de Mobilit¢é (PDM) du SMBCVB
Stratégique (EES)

Evaluation Environnementale

Milieu physique

Lessols

Ressources non renouvelables

Eaux souterraines

Eaux superficielles

Qualitédel'ar

Climat et émissions de GES

Milieu naturel

Diversite biologique

Milieux remarquables (incl Natura 2000)
Continuités écologiques

Milieu humain

Sante

Activités humaines (agriculture, tourisme, ENR..)
Urbanisme / ameénagement
Consommationd’espace

Patrimoine culturel, architectural e archéologique
Gestion desdéchets

Déchets

Déplacements, trangiors

Deplacement

Risques et Nusances

REquesnatures

Reguestechnologiques

Bruit

Autres nuisances [odeurs, lumigre.. )
Paysages

Paysages

® amélioration significative de 'enjeu environnemental du territoire
" Pas d'impact de I'action sur I'enjeu environnemental du territoire

W Dégradation potentielle ou faible de I'enjeu environnemental du territoire

Pa¥S DU

CLERN(oM‘o?S

o 1 2 3 4 5 6 7 & 9

aus dolse
a'HaLarte | Suffts

Evaluation et quantification du nombre d'actions ayant un impact sur les diffé [ p
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= Amélioration potentie lle ou faible de I'enjeu environnemental du territoire
= Dégradation potentielle de I'enjeu environnemental mais pris en compte par le territoire

M Dégradation significative de l'enjeu environnemental du territoire

Figure 3 : Profildu PDM
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' Evaluation Environnementale Stratégique (EES)
Ilappara Ttque des incidences positives sont principalement attendues sur la qualité
HI A 8§ leachhtht et les émissions de GES , ainsi que sur les  déplacements , en lien
notamment avec les actions favorisant la mobilité douce, §” NTt+T dt UHas Nt 7T

covoiturage et les transports en commun
ul f,tATtat Nael f, HT, 8" edgaTNft 1
sont prises en compte et les incidences seront positives.

TTarnt¢1 T

-t
I
-_
u»
N
o]
w—t
—
- -
N

Les actonsdu PDM TT fT7adaUTt Dbaf, e, 8§~

Tfriez2 1TTzNaUTTTtTTtaez PaNf 1T
Cependant, des vigilances devront étre portées sur

T La GUTfUttat NOT, Hgodr fc@rtains] projets, comme la créati on
A" NTL da f i deGt odiof AG3 Ba 5 gnsobiifé . Ces projets seront
cependant privilégiés sur des surfaces déja art|f|C|aI|sees (vocation
multimodale  des parkings de gare existant s, création de pistes cyclables

aGGUsTTf, e, 8a, tdatT, )ZNaNal, T2NftaTt T4, o

I Les milieux naturels , la biodiversit¢ _etles corridors écologiques , en lien avec
§” adt NLNGNasNfat NUT, HT f, fUSf

1 La qualité des eaux , en lien avec le développement du transport fluvial.

© dlraadH HT K GT f, 787Tt1 Tt f,
de compensaton NT+ 717 di1 f, Ha f..8"
Creillois T T TtdaNTT da, bpaf, H" NTG .

A~ Rréticommunautaire des sites Natura 2000 & proximité du erritoire . Cependant

des incidences résiduelles négatives sont susceptibles A Tt al 6 bddurfeésSited, f

en lien notamment avec §a, GUTfUttat NUT,L H T fpaGT f1 c@ébtiandt NL NGN
de nouvelles infrastructures, pouvant dégrader des milieux naturels ou rompre des

)—|‘ —

b
o
H

Z< [

continuités.

ua, ftradatir NT, T+, 8T DaddulPDE tdg GrandfiCraillGis N Eantfcohérents

avec les objectifs nationaux, régiona ux et locaux de réduction des émissions de GES

et de polluants atmosphériques, mais ne permettent pas de tous les atteindre.

Les incidences globales du PODMfed, 8" T TZNaUTTTtT Tt ae, fT1Tf saadrild

actions ayant des incidences potentiellement Tirat Nz2Tf, fed, 81T TzZNaAaOTT
rsogasi¢1TTt, paNf, 1T, GUtbBtT, 8T f TTrTez2, TTzZNAUTTT 1
aiiTTiNUT,DadiNGeéNKaT s§uUudf, HT, 8~ UbpT1dat NUTTasNfat N
Gaf buUed, 8T f, palUr Tt A dﬁmﬂﬂiﬁﬁ@é“(&@ﬁp G5GsagsTt i1,

tOgNsNt T4, AT, PpadasSNTrf aTsaNf4i. . 1, pUed sl faeisf N
pidatittatt A 7TzNt+Ta Ue dthAeNdl ae tazNtet. sTf Nt

regard de ces éléments et du niveau de détail concerant le projet de PDM, celui -ci

T TTt+daNTTda, paf, H” NTGNHT TGT f, T1rat NzT f, TOtagsif, f
communautaire des sites Natura 2000 du territoire, par la prise en compte des divers

enjeux et mesures ERC dans les fiches action.

u” NTH+T T BB SUTT2ZNAUTTT ¢ T T, 80adaf, HT &8 UbTdat NUOTTasNf
place et le suivi des indicateurs environnementaux permettront de suivre ces

potentielles incidences et de prendre des mesures adaptées, tout au long de la

HTtadGénl i, HaTf BTDBA@GAffé&If 6H” at 71 §NUdat NUT, GUTt NT el
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PRESENTATION DU PDM DU GRAND CREILLOIS

La réalisation du PDM du Grand Creillois a été déléguée de facon volontaire au

Syndicat Mixte du Bassin Creillois et des Va liées Bréthoise (SMBCVB) , qui se compose
AT 8a, :UtteTaeti, A rrsutidatNUT, :dal N§s, EEH,

Communes du Liancourtois -la Vallée Dorée (voir Figure 4).

g oures

Localisation du territoire
du Grand Creillois

D Périmétre Sud Oise

= w Contour des EPCIs
...... Contour des communes
~——— Réseau routier
®  Gares ferroviaires
—+ Voies ferrées
L'Cise

D Syndicat Mixte du Bassin Creillois et
des Vallées Brethoise

- CC du Liancourtois - la Vallée Dorée
[ cA creil sud oise

le I'Aire Cantilienne~

1:250000

Figure 4 . Localisation du SMBCVB, composé de la CA Creil Sud Oise et de la CC du Liancourtois
/a Vallée Dorée

Ces deux Etablissements Publics de Coopération Intercommunale (EPCI) se situent
HaTf, 8T, HT badt Tt 1 TregioMMauts ~ -deNFfahce, T T
La CC du Liancourtois " la Vallée Dorée (CCLVD) est composée de 10 communes

(Bailleval, Cauffry, Labruyére, Laigneville, Liancourt, Mogneville, Monchy Saint -Eloi,
Rantigny, Rosoy et Verderonne )avec 23 980 habitants etla CA Creil Sud Oise (ACSO)
de 11 communes ( Cramoisy , Creil, Maysel, Montataire, Nogent -sur -Oise, Rousseloy,
Saint -Leu d'Esserent, Saint -Maximin, Saint -Vaastlés -Mello, Thiverny, Villers -Saint -
Paul ) avec 86 000 habitants .La Figure 5 présente ces 21 communes.

ymacatmte 5 paus dolse i o
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Figure 5 : Les différentes communes de la CA Creill Sud Oise et de la CC du Liancourtois -la
Vallée Dorée

ul tTadadaNt ONAT,L A, YdaTH :dT N8§SUNf, g7 TTLNGNT, 6 H”

trés dense, ce qui lui permet de rayonner aisément sur un marché potentiel de 14

t NééNUTf, AT GUTfUttatTedaf deN GUtbPATTH 8T f DOTI
H” NT L &g@fisiere.

ua, adat, AT, :aTNs, T ft, TUOtattT Tt T, TceH wboddU
voyageurs par jour et rend Paris accessible en 25 min. u” TTrT e aet ueada, AT
est sa saturation. Le projet Roissy -Picardie, consistant en un nouveau barreau

ffaauzNaNdl,K6 a© fOH, AT &8” ENfT 4 DT adtTttda, ©Tdreil s Na

et le pble de Roissy.

Les infrastructures routieres permettent aussi de se connecter facilement a

§” aetvuavuetT _4 PTatTttaTt, A T&&MaA] @, é&outdsasdniN f
souvent congestionnées aux heures de pointe, avec un impact du transport routier
fed, s§a, deasNt T HI 6 §” aNdi,

De plus, les deux aéroports internationaux (Roissy Charles de Gaulle a 25 min et
Beauvais -Tillé & 35 min) & proximité permettent un accés rapide vers les principales
villes européennes.

DTLNTA4, 87 ENfFT_ T ft, ©T a21, TazNlagsT, A" NtbuUadtaT

renforcé par le projet MAGEO et le projet du Canal Seine Nord Europe , qui va
pTadatT++adai, AV aGGAUNt dal  #dndisestharfafdeldiale. HT  t ad G
Au niveau de la mobilité douce, les conditions de circulation a pied dans les centres

villes est en amélioration, mais souvent en conflit avec la circulation. De méme, les
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